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: © Elastische Kupplung 

J Die Erfindung betrifft eine elastische Kupplung mit einer 

Vielzaht lamellenartiger Innenscheiben und Aufienscheiben, 
die Ausschnitte aufweisen, in denen elastische Kupplungs- 
elemente (Schrauben-Druckfedern) angeordnet sind. Die 
Innenscheiben sind mittels einer Verzahnung drehfest mit 
einer Nabe verbunden. Die AuSenscheiben sind mit Hilfe 
verzahnungsahnlicher Ansatze und Ausr.Bhmungen mit ei- 
nem Au&enring verbunden, der einen Antriebsflansch auf- 
weisen kann. Zwischen den Ansatzen des AuSenringes und 
den Innenscheiben sind hydrostatische Verdrangungskam- 
mern gebildet, die eine Dampfung von Torsionsschwingun- 
gen bewirken. 
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Patentanspruche 



iJ Elastische Kupplung in Scheibenbauweise , mit den folgenden 
Merkmalen: 


a) .die eine Kupplungshalf te weist wenigstens eine. 
sogenannte Innenscheibe (11) auf, die einer Nabe 
(10), Welle Oder dergleichen zugeordnet ist; 

b) * die andere Kupplungshalf te umfaSt wenigstens eine 

sogenannte AuGenscheibe (21), die einem AuQenring. 
(20) zugeordnet ist; 

c) die Innenscheibe(n) (11) ist (bzw. sind) gegenuber 
der (den) AuQenscheibe(n) (21) begrehzt verdreh- . 
bar, wobei die Innenscheibe(n) .mehrere uber den' 
Umfang verteilte Ausnehmungen (32, 33) aufweist 
(bzw. aufweisen), zur Aufnanme von elastischen 
Kupplungselementen (30, 31), die in entsprechende.:") 
Ausnehmungen der AuSenscheibe( n) eingreifen; 

d) . der Innenraum der Kupplung ist nach auSen hin ab- 

gedichtet, so daQ er mit Flussigkeit f ullbar-ist ; 

e) " * im radial MuSeren Bereich des Innenraumes sind - 

zwecks Bildung von Festanschlagen - am AuBenring- 
(20) nach innen ragende Ansatze (24) angeordnet, - 
die bei maximalem Verdrehwinkel mit Anschlag- 
flachen zusammenwirken, die an der Innenscheibe 
(bzw. den Innenscheiben) (11) vorgesehen sind; 

f ) zumindest im Bereich der Festanschlage sind - un- 
_t_ex _V„e.rw.e.n.d.un.g-d.e.r— A.n.sa-t -z-e— (-2-4-)- und -Anseh-l : ag-— — — - 

flachen - Verarangungskammern (9) gebildet, -die 
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beim gegenseitigen Verdrehen der Kupplungshalften 
im Volumen veranderlich sind und je wenigstens 
eine Drosselb'f f nung (8) aufweisen; 

gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

g ) der AuQenring (20) und die AuBenscheibe(n) (21) 
sind voneinander getrennte Bauteile, so daB der 
AuBenring (20) mit seinen Ansatzen (24) als ein 
durchgehend offener Profilring ausgebildet 1st; 

h) die AuBenscheibe(n) (21) weist (bzw. weisen) an 
ihrem AuSenumfang Ausnehmungen auf, in welche die 
Ansatze (24) des AuBenringes (20) formschlilssig 
eingreifen, so daB die AuBenscheibe(n) drehfest 
mit dem AuBenring verbunden ist (bzw. sind). 

Elastische Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB nach Art einer Lamellenkupplung eine Vielzahl von Innen- 
scheiben '(11) und AuBenscheiben (21) vorgesehen sind. . 

Elastische Kupplung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in an sich bekannter Weise die Innenscheibe 
(11) mittels einer Verzahnung drehfest und axial verschieb- 
bar mit der- Nabe (10), der Welle Oder dergleichen verbunden 
sind. • 

Elastische Kupplung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
Uurch gekennzeichnet, daB - zwecks Abdichtung des Irinenrau- 
mes der Kupplung nach auBen hin - am AuBenring befestigte 
Deckscheiben(23) vorgesehen sind, die uber je wenigstens 
einen Dichtring an der Nabe bzw. Welle anliegen. 

Elastische Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet 
daB die Deckscheiben (23) frei von Ausnehmungen fur die ela 
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stischen Kupplungselemente (30, 31) sind; d,h. sie sind an 
der Drehmoment-Ubertragung unbeteiligt. 


durch gekennzeichnet, daQ im Bereich der Nabe (10) zwischen 
je zwei benachbarten Scheiben (11 und 21) eine Distanzschei 


7) Elastische Kupplung nach einem der Anspruche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daG die Innenscheiben und/oder die 
AuGenscheiben nach Art von Tellerfedern geformt sind.- * 

8) Elastische Kupplung nach einem der Anspruche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daG die ■ Innenscheiben und/oder die 
AuGenscheiben eine Sinus-Wellung auf weisen . 

9) Elastische Kupplung nach einem der Anspruche 4 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daG axial auGerhalb der Deckscheiben 
(23) an der Nabe (10) bzw. der Welle zusatzliche Deckschei- 
ben ( "Labyrinthscheiben" 16.) angeordnet sind. 


6) 


Elastische Kupplung nach einem der Anspruche 2 bis 5, da- 


be eingesetzt ist. 
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Elastische Kupplung 


Die Erfindung betrifft eine elastische Kupplung, welche im ein- 
zelnen die' Merkmale des Oberbegrif fes des Anspruches 1 aufweist. 
Eine solche elastische Kupplung ist bekannt aus der DE-PS 28 48 
748 t 

InTAnspruch 1 sind u.a. die Begriffe "Innenscheibe" und "AuBen- 
scheibe" ve'rwendet. Der Begriff. "Innenscheibe" soil besagen, dafi 
diese Scheibe drehfest mit der radial innen liegenden Nabe Oder 
Welle verbunden ist. Oer Begriff "AuBenscheibe" soil besagen, 
daB diese Scheibe drehfest mit dem radial auSen liegenden AuBen- 
ring, der einen AnschluBf lansch aufweisen kann, verbunden ist. 
Bei der bekannten Kupplung befindet sich eine Innenscheibe zwi- 
schen zwei Autienscheiben. Beim Anmeldungsgegenstand kann dies 
ebenso.der Fall sein; jedoch ist hier auch der umgekehrte Fall 
moglich, ' namlich daB eine AuBenscheibe vorgesehen ist, die sich 
zwischen zwei Innenscheiben befindet. 
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Bei dex bek.annten Kupplung bildet eine der AuSenscheiben zusam- 
men mit dem AuSenring ein einstuckiges Bauteil. Hierdurch ist es 
schwierig, die am AuSenring vorgesehenen und nach innen ragenden 
Ansatze herzus tellen. Mit anderen Worten: Das genannte ein- 
stuckige Bauteil muS durch GieGen oder durch ein kompliziertes 
. Frasverfahren hergestellt werden. 

Erschwerend kommt hinzu, daQ die AuSenscheiben zugleieh die.. . 
Funktion von Deckscheiben haben, die aen mit Flussigkeit gefull- - 
ten .Innenraum der Kupplung nach auBen begrenzen. Hierdurch dur- ^ 
fen die Ausnehmungen fur die elastischen Kupplungselemente nicht' 
als Ausschnitte oder Durchbruche ausgebildet werden, wie dies 
bei anderen elastischen Kupplungen bekannt ist. Vielmehr mussen 
an den AuSenscheiben von der Innenseite her Vertiefungen verge-* 
sehen * werden, deren Herstellung ebenfalls aufwendig ist. 

Oer Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die bekannte Kupplung 
dahingehend weiterzuentwickeln, daQ ihre Herstellungskosten, ■ 
insbesondere bei Massenf ertigung , verringert werden. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruches l.gelost. Oanach macht die Erfindung Gebrauch von der 
bei Lamellen-Kupplungen bekannten Methode, bei der die' AuQenla-vJ) 
mellen mittels einer Verzahnung oder Vielkeil-Verbindung od.dgl. 
drehfest mit dem AuSenring verbunden sind. In ahnlicher" Weise 
wird (bzw. werden) gemaB der Erfindung die AuGenscheibe(n) der 
Kupplung mit dem AuSenring verbunden, wobei. die AuflenscheiDe(ri) 
vorzugsweise axial verschiebbar ist (bzw. sind) . 

Das wesentliche Merkmal der hier vorliegenden Erfindung* besteht 
jedpeh darin, daS die am AuSenring angeordneten und nach innen 
ragenden Ansatze (die den Zahnen einer Innenverzahnung ahneln) 
eine Doppel-Funktion ubernehmen. Einerseits bilden sie zusamrnen 
mit der Innenscheibe (bzw^^e_n_Ij}fierL^ch.e.ib_enX -wie— b-.ei— der--oben-: — 
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erwahnten bekannten elastischen Kupplung die hydrostatischen 
Verdrangungskammern. Andererseits sind sie gemaQ der Erfindung 
Teil der genannterr drehfesten Verbindung zwischen dem AuBenring 
und der AuQenscheibe (bzw. den AuQenscheiben). 

Aufgrund der Erfindung ergeben sich die folgenden Fertigungsmog- 
lichkeiten: Der AuQenring kann beispielsweise durch Raumen ge- 
formt Oder von einem entsprechend profilierten Rohr abgeschnit- 
ten werden. Die AuQenscheibe (bzw. die AuQenscheiben) kann (bzw. 
konnen) beispielsweise durch Feinstanzen aus Blech geformt wer- 
den. D.h. sowohl die Ausnehmungen fur die Kupplungselemente als 
auch die Ausnehmungen, in welche die Ansatze des AuQenringes 
eingreifen, werden aus dem Rohmaterial herausgestanzt . Vorteil- ■ 
haft wird man bei der Herstellung der Innenscheibe (bzw. der 
Innenscheiben) in entsprechender Weise verfahren. 

Die Verwendung von verhaltnismaGig dunnen Blechen als Rohmateri- 
al fur die Innen- und AuQenscheiben wird im allgemeinen dazu 
fuhren, daQ die erf indungsgemaQe elastische Kupplung nicht nur 
eine einzige Innenscheibe und' zwei AuQenscheiben (oder eine ein- 
.zige AuQenscheibe und zwei Innenscheiben) aufweist. Vielmehr 
wird man zweckmaGig gemaQ Anspruch 2 eine Vialzahl von Innen- 
scheiben und AuQenscheiben vorsehen, so daQ elastische Kupp- 
lungselemente von der ublichen GroQe innerhalb der Kupplung 
Platz finden. Die Innen- und AuQenscheiben konnen aus ebenen 
Blechen gefertigt sein, wobei zwischen benachbarten Scheiben 
schmale, Ciberwiegend mit Flussigkeit gefullte Zwlscbenraume ver r 
bleiben. Da es sich urn eine Vielzahl derartiger Zwischenraume 
* handelt, kann durch diese die Wirkung der hydrostatischen Ver- 
drangungskammern im Sinne einer Torsions-Schwingungsdampf ung 
unterstutzt werden. Sollte der Dampfungsef f ekt zu hoch sein, so 
kann er durch Anordnung von Distanzscheiben (gemaQ Anspruch 6) 
gemi-ldert werden, und zwar urn so mehr je dicker die Distanz- ^ 
scheiben sind. Im allgemeinen wird man die Dicke der Distanz- 
scheiben. zwischen . et.wa, _Q,,Q2 _und_ .0 .,_2_mnL wahlen. 


BNSDOCID: <DE 3322374A1_I_> 


' ; - : " ^ 3322374 

Bei Bedarf kann ein zusatzlicher mechanischer Dampf ungseffekt 
durch die in den Anspruchen 7 bis 9 angegebenen MaSnahmen er- 
zielt werden. Im Falle der Verwendung von Scheiben mit Sinus- 
Wellung (Anspruch 8) kann die Intensitat des Dampf unaseffekts 
durch Wahl der Hohe der Sinuswellen bestimmt werden. 

Ein Ausf lihrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend* anhand 
der Zeichnung beschrieben. 

Die Figur 1 zeigt einen Teillangsschnitt durch eine elastisc.he s 
Kupplung nach der Linie I-I der Fig. 2. 

Die Figur 2 zeigt einen Teilquerschnitt nach der Linie II-II der. 
Fig. 1. 

Die Figur 3 zeigt einen Teillangsschnitt nach der Linie III-III 
der Fig. 2. 

Die in der Zeichnung dargestellte elastische Kupplung umfaSt. im 
wesentlichen die folgenden Bauteile: 

Eine Nabe 10 mit beispielsweise funf Innenscheiben 11, einen 
AuSenring 20 mit beispielsweise sechs AuBenscheiben 21, einen 
Antriebsf lansch 22 und zwei auBeren Deckscheiben 23 sowie 
Schrauben-Druekfedern 30, 31 als elastische Kupplungselemente . 

Die Nabe .10 hat eine AuSenverzahnung und die Innenscheiben 11 
haben entsprechende Innenverzahnungen , so daB die Innenscheiben 
drehfest und axial verschiebbar mit. der Nabe 10 verbunden sind. 

Die AuBenscheiben 21 sind in ahnlicher Weise mit dem AuSenring 
"20. verbunden. Hierzu hat der AuSenring 20 mehrere am Innenumfang 
verteilt angeordnete und nach innen ragende Ansatze 24, von de- 
ne : n in -Fig.. 2_ nur -e.iner_sichtbar ist Die Ansatze- 24- -e-rstrecken-" — 
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sich ahnlich wie die Zahne einer Innenverzahnung uber die gesam- 
te Lange des AuBenringes 20. Die AuBenscheiben 21 haben an ihrem 
AuBenumfang Ausnehmungen , die den Ansatzen 24 entsprechen, so 
daQ die AuBenscheiben drehfest und axial verschiebbar mit dem 
AuBenring 20 verbunden sind. 

Auch'die Innenscheiben 11 haben im Bereich der Ansatze 24 je 
eine Ausnehmung 12, die jedoch in Umf angsrichtung groBer ist als 
der Ansatz 24.. Hierdurch entstehen zwischen jedem Ansatz 24 und 
jeder einzelnen Innenscheibe 11 zwei hydrostatische Verdran- 
gungskammern 9.Jede dieser • Verdrangungskammern ist seitlich' 
durch zwei der auBeren Scheiben 21 begrenzt. Beim dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel sind also an jedem der Ansatze 24 funf Paare 
von verdrangungskammern vorhanden. Die beiden Verdrangungskam- 
mern 9 eines Paares sind untereinander uber einen schmalen Dros- 
selspalt 8 verbunden, der zwischen dem Ansatz 24 und der Innen- 
scheibe 11 vorgesehen ist. In der Ruhestellung der Kupplung kon- 
nen die beiden .Verdrangungskammern eines Paares gleich grofi 
sein, wie' in Fig. 2 dargestellt ist. Jedoch kann hlervon auch 
abgewichen werden. Die Flanken des Anschlages 24 und der Ausneh- 
mung 12 sind derart aneinander angepaBt, daO sie flachige Fest- 
anschlSge bilden,. die den maximalen Verdrehwinkel der Kupplung 
bestimmen. 

Die innenscheiben 11 und die AuBenscheiben 21 haben in der ub- 
lichen tfeise einander entsprechende Ausschhitte 32, 33, worin 
die schon genannten Schrauben-Druckf edern 30 b.zw. 31 mit Feder- 
tellern 34 bzw. 35 eingesetzt sind. 

Da der Innenraum der Kupplung, insbesondere die hydrostatischen 
Verdrangungskammern 9, mit Flussigkeit gefullt ist, befindet 
sich zwischen den auBeren Deckscheiben 23 und der Nabe 10 je 
eine Dichtungsanordnung , die aus einem auBeren O-Ring 19,. einem . 
inneren. O-Ring 18 und einer dazwischen eingespannten Scheibe 17 
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gebildet 1st. Auf der AuBenseite jeder der beiden . Deckscheiben 
23 kann in der Nabe 10 eine zusatzliche Deckscheibe 16 (Laby- 
rinth-Scheibe) vorgesehen werden. Hierdurch entsteht zum Schutze 
der Dichtungsanordnung 17, 18, 19 ein Vor-Labyrinth . Bei hohen 
Drehzahlen kann der Flussigkeitsdruck im Inneren der Kupplung so 
hoch ansteigen, da'G sich die Deckscheiben 23 im radial inneren 
Bereich in Achsrichtung nach auQen verformen und mit den zusatz- 
lichen Deckscheiben 16 in Kontakt . treten. Hierdurch entsteht 
eine zusatzliche mechanische Dampfung der Torsionsschwingungen . . 


Heidenheim, 21.06.83 
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